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Приложение № 2
к муниципальной программе

«Повышение качества жизни населения на территории Орловского сельсовета»
              Подпрограмма «Дороги Орловского сельсовета», реализуемая в рамках муниципальной программы «Повышение качества жизни населения на территории Орловского сельсовета»
. 
1. Паспорт подпрограммы 

	Наименование подпрограммы
	«Дороги Орловского сельсовета» (далее – подпрограмма)

	Наименование муниципальной программы
	«Повышение качества жизни населения на территории Орловского сельсовета»


	Исполнитель подпрограммы
	Администрация Орловского сельсовета

	Соисполнители  подпрограммы
	нет

	Цель и задачи подпрограммы 
	ремонт, капитальный ремонт и содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения сельских поселений и искусственных сооружений на них;

строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений 
на них;

	Целевые индикаторы 
	увеличение доли протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, работы по содержанию которых выполняются в объеме действующих нормативов (допустимый уровень) 0%

	Сроки реализации подпрограммы
	2014-2017 годы


	Объемы и источники финансирования подпрограммы
	Объем финансирования на 2014 – 2017 годы –    440 249,0 рублей, из них:

за счет средств дорожного фонда Орловского сельсовета – 357 100 рублей, 

за счет средств краевого бюджета – 24524,00 рублей, 

за счет средств местного бюджета 58625,00 рублей

	
	2014 год – 199 049,0 рублей, из них:

за счет средств дорожного фонда Орловского сельсовета – 
115 900 рублей, 

за счет средств краевого бюджета – 24524,0  рублей,

за счет средств федерального бюджета - 58625,0 рублей 

	
	2015 год – 80 400,0  рублей, из них:

за счет средств дорожного фонда Орловского сельсовета – 80 400 рублей,

за счет средств краевого бюджета –  0,0  рублей,

за счет средств федерального бюджета – 0,0 тыс. рублей

	
	2016 год – 80 400,0 рублей, из них:

за счет средств дорожного фонда Орловского сельсовета – 80 400 рублей,

за счет средств краевого бюджета – 0,0 рублей.

	
	2017 год – 80 400,0 рублей, из них:

за счет средств дорожного фонда Орловского сельсовета – 80 400 рублей,

за счет средств краевого бюджета – 0,0 рублей.

	Система организации контроля за исполнением подпрограммы 


	Администрация Орловского сельсовета


2. Основные разделы подпрограммы
2.1. Постановка  проблемы и обоснование необходимости разработки подпрограммы
2.1.1. Объективные показатели, характеризующие положение дел

Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения по состоянию на 01 января 2013 года составляет:
 Протяженность улично-дорожной сети  Орловского сельсовета составляет  - 11,5 километров, в том числе:

3,1 км (27 %) – с усовершенствованным типом покрытия;

6,7 км (58 %) – с гравийно- щебенистым покрытием;

1,7 км (15 %) – не имеют покрытия, т.е. грунтовые.

2.1.2 Анализ ситуации в Орловского сельсовете
Протяженность сети муниципальных автодорог практически сопоставима 
с сетью дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения. При этом муниципальные образования Красноярского края не располагают необходимыми финансовыми ресурсами не только для строительства 
и реконструкции, но и для обеспечения комплекса работ по содержанию автодорог 
и их ремонту.
В связи с отсутствием средств в бюджете муниципального образования практически не выполняются работы по диагностике технического состояния автомобильных дорог. В результате отсутствует единые объективные данные о существующем положении дел.
Кроме того, по состоянию на 01.01.2013 сети автомобильных дорог общего пользования (в том числе, улично-дорожная сеть) должным образом не зарегистрированы и не имеют правоустанавливающих документов. В результате отсутствуют документально подтвержденные данные о протяженности сети.
Финансирование дорожных работ из местных бюджетов практически 
не осуществляется и носит разовый характер при наступлении критических ситуаций, а также в целях устранения предписаний надзорных органов, при условии незначительных затрат, в противном случае местными администрациями направляются ходатайства с целью получения средств краевого бюджета на данные цели.
2.1.3. Анализ причин возникновения проблемы

Возникновение диспаритета между темпами развития краевой экономики 
и уровнем инфраструктурной автодорожной обеспеченности экономических процессов возникло в результате двух причин институционального и исторического характера.

Причина – дефицит финансирования работ по компенсации износа дорожной сети. В результате недостаточного финансирования в период 2003-2012 годов выполняемые объемы работ по содержанию и ремонту дорог не обеспечивали восстановления ежегодного нормативного износа, в результате чего к 01 января 2013 года 11,5 км местных автодорог не соответствуют ни потребительским свойствам, ни техническим требованиям, и требуют безотлагательного ремонта.

Возникновение так называемого «отложенного ремонта» является причиной повышения капиталоемкости отложенных работ, так как в этом случае мероприятия по ремонту уже не являются текущими, а могут быть перенесены в разряд капитальных.

Кроме того, в последние годы практически отсутствуют объекты строительства и реконструкции автомобильных дорог. 

Причиной существующего неудовлетворительного состояния сети автодорог местного значения является отсутствие необходимых финансовых, кадровых, материальных ресурсов для проведения регламентных дорожных работ.
2.1.4. Перечень и характеристика решаемых задач

В результате недостаточного ежегодного финансирования работ 
по содержанию, текущему ремонту и модернизации ухудшается транспортно-эксплуатационное состояние существующей сети автомобильных дорог.

В связи с неудовлетворительным состоянием подъездов к отдаленным сельским населенным пунктам, особенно в осенне-весенний период, сокращается сельскохозяйственная деятельность и идет отток из сельских поселений трудоспособного населения в города.
2.1.5. Промежуточные и конечные социально-экономические результаты решения проблемы

Обеспечением сохранности и модернизации существующей сети автомобильных дорог общего пользования местного значения является проведение ремонтных работ на объектах, требующих незамедлительного ремонта по результатам диагностики и обследования автомобильных дорог, а также восстановление их технических параметров в первоначальное состояние, отвечающее нормативным требованиям.

Обеспечение сохранности и модернизация автомобильных дорог общего пользования местного значения обеспечивается приведением сети автомобильных дорог общего пользования местного значения  в проезжее состояние, что позволит повысить уровень жизни населения сельсовета.

В результате уровень оказываемых услуг в части обеспечения комфортности, мобильности, безопасности и доступности автомобильных дорог существенно повысится.
2.2. Основная цель, задачи, этапы и сроки выполнения подпрограммы, целевые индикаторы 
2.2.1. Цель подпрограммы - обеспечение сохранности, модернизация и развитие сети автомобильных дорог Орловского сельсовета.
2.2.2. Задачи подпрограммы:

выполнение текущих регламентных работ по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения;

ремонт, капитальный ремонт и содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения сельских поселений;

строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения.
2.2.3. Сроки выполнения подпрограммы: 2014-2016 годы.
2.2.4. К компетенции сельсовета относятся:

разработка нормативных актов, необходимых для реализации подпрограммы;

выработка предложений по уточнению перечня, затрат и механизма реализации подпрограммных мероприятий;

определение критериев и показателей эффективности, организация мониторинга реализации подпрограммы;

обеспечение целевого, эффективного расходования средств, предусмотренных на реализацию подпрограммы из бюджетных и внебюджетных источников;

подготовка отчетов о ходе реализации подпрограммы.
2.2.5. Достижимость и измеряемость поставленной цели обеспечиваются 
за счет установления значений целевых индикаторов на весь период действия подпрограммы по годам ее реализации.
2.2.6. Перечень целевых индикаторов подпрограммы представлен в приложении № 1 к подпрограмме.
2.3. Механизм реализации подпрограммы
1. Реализация подпрограммы осуществляется за счет средств местного бюджета, а также за счет привлечения средств краевого бюджета (дорожного фонда Красноярского края) на реализацию отдельных мероприятий.
2. Главным распорядителем бюджетных средств является администрация Орловского    сельсовета.

3. Получателем бюджетных средств с функцией государственного заказчика 
является администрация Орловского сельсовета. Реализация указанных мероприятий осуществляется в соответствии с Федеральным законом от 05.04.2013 № 44-ФЗ «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд».

4. Субсидии из краевого бюджета предоставляются бюджетам муниципальных образований Красноярского края на:

содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения городских округов, городских и сельских поселений;

капитальный ремонт и ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения городских округов, в том числе, проведение инженерных изысканий, специальных обследований и разработка проектной документации, экспертиза проектной документации;

строительство и реконструкция автомобильных дорог общего пользования местного значения городских округов и искусственных сооружений 
на них, в том числе, на проведение инженерных изысканий, специальных обследований и разработку проектной документации, экспертизу проектной документации.
5. Ответственность за нецелевое и неэффективное использование средств субсидий, а также недостоверность сведений, представляемых в Министерство, возлагается на муниципальные образования Красноярского края.

В случае нецелевого использования средств субсидий данные субсидии подлежат возврату в краевой бюджет.

Администрация Орловского сельсовета в течение 10 дней с момента получения решения о возврате субсидии обязана произвести возврат ранее полученных средств субсидии, указанных в решении о возврате в краевой бюджет.

7. Администрация Орловского сельсовета несет ответственность за реализацию подпрограммы и достижение конечных результатов подпрограммных мероприятий.
2.4. Управление подпрограммой и контроль за ходом ее выполнения
2.4.1. Организация управления подпрограммой осуществляется администрацией Орловского сельсовета
2.4.2. Контроль за целевым и эффективным использованием средств, предусмотренных на реализацию мероприятий подпрограммы, осуществляется  администрацией Орловского сельсовета. 

2.5. Оценка социально-экономической эффективности от реализации подпрограммы 
2.5.1. Реализация подпрограммы позволит достичь следующих результатов:

обеспечить проведение мероприятий, направленных на сохранение 
и модернизацию существующей сети автомобильных дорог общего пользования местного значения;

повысить качество выполняемых дорожных работ.

2.5.2. В результате реализации подпрограммы планируется достичь целевых индикаторов, отраженных в приложении № 1 к подпрограмме, при этом обеспечить комфортные условия проживания граждан и качество предоставления населению услуг.

Кроме того, положительный экономический эффект обеспечивается 
и в социальной сфере (торговле, сфере услуг и т.д.), а также ведет к развитию отраслей промышленности, жилищного строительства, сельского хозяйства.

2.6. Мероприятия подпрограммы

Перечень мероприятий подпрограммы с указанием объема средств 
на их реализацию и ожидаемых результатов представлен в приложении № 2 
к подпрограмме.
2.7. Обоснование финансовых, материальных и трудовых затрат (ресурсное обеспечение подпрограммы) с указанием источников финансирования
Источниками финансирования мероприятий подпрограммы являются средства местного бюджета с учетом предоставления местному бюджету субсидий из краевого бюджета (дорожного фонда Красноярского края).
Общий объем финансирования подпрограммы составит 398 200 рублей.
При планировании проведения ремонтных мероприятий на автомобильных дорогах общего пользования рассматриваются объекты, требующие незамедлительного ремонта по результатам диагностики и обследования автомобильных дорог. Межремонтные сроки проведения капитального ремонта 
и ремонта автомобильных дорог  утверждены приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 01.11.2007 № 157.
При определении объемов финансирования строительства автомобильных дорог  использован способ аналоговой оценки потребных финансовых ресурсов на основе ранее разработанных и реализованных проектов, а также имеющиеся проекты, инвестиционные и технико-экономические обоснования.
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